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Formiddag og eftermiddag

Situation
Trafikanttype(r)
Placering(er)
Uden maede
For maede
Under made
Kolonnekarsel

Placering i kolonne

Forankerendes placering
Adferd/valg

Opbremsning

Afventning

Overhaling




Placering uden, far og under made

Knap 2.200 situationer (97 % biler)

_ _ Uden, far og under made Uden mede, by og land
Knap en tredjedel anvender veje korrekt
100% 95% 60%
24 % anvender vejtypen helt forkert 90% 53%
80% SU%
Jo Stor betydning for cyklister i samme bane
70% o 0
40% 37% 36%
60%
50% 46% 30% 2% 27%
o . . . 0
| &bent land kerer flere i vejmidten, mens 4% 30% 0% 20%
. . . 0
flere i by kerer langs kantlinjen: 0%
20% 4% 10%
# | dbent land: Bedre oversigt 10% IU%
— tidligere valg 0% — = 0%
Midt pa vejen Langsellerpa |kantbane Midt pa vejen  Langs eller pa | kantbane
aed | by: Darligere oversigt og utryghed kantlinje kantlinje
m Uden mede ™ For maode Under mede mBy ®Abentland
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Placering ved kolonnekarsel

Kolonnekarsel: Hvis der er registeret kort afstand mellem trafikanter

100%
90%
80%
70%

By og land imellem: Samme tendenser ift. placering som uden 60%

kolonnekarsel. 50%
40%

30%
20%
10%

0%

| kolonnekearsel har den forankerendes valg af placering betydning for
bagvedliggendes valg af placering.

Placering for trafikanter i kolonne ift.
forankgrende (uden made)

Midt pa vejen Langs eller pa kantlinje | kantbane

® Midt pavejen  ® Langs eller pa kantlinje @I kantbane
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Placering ift. trafik

ADT og biler i starste time har betydning for
valget af placering.

Der ses ingen tendenser i placering pa
baggrund af cykel ADT eller lastbilandel.

Retningsfordeling har en lille betydning:
jo flere i samme retning jo mere korrekt.
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Placering ift. ADT
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Midtivejen ® Langs eller pa kantlinje ™| kantbane

Placering ift. starste time
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Placering ift. vejopbygning

Placering ift. vejbredde Placering ift. karesporsbredde

100%
90%
80%
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20%
10%

0%

<575m 575-6,25m 6,25+ m Under 3,25 m Over 3,25 m

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Med stigende bredde falder antallet af
korrekte placeringer.

Karesporsbredden har lille betydning:
Over 3,25 m = faerre i midten af vejen

m Midt i vejen ® Langs eller pa kantlinje ™ | kantbane m Midt i vejen ™ Langs eller pa kantlinje ® | kantbane
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Madesituationer
med cyklister

128 medesituationer med cyklister

55 % med modkerende

27 % med medkarende

17 % med med- og modkerende
« ~90 % afventer bag cyklist

« ~50 % med under 2 billeengder far placeringseendring

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Afstand til cyklist ved afventning

(leengderetning)
37%
26%
16%
11%
Ukendt Megetkort (<1  Kort (1-2 Fin (2-4

billzengde) billengder)  billeengder)

Afventende medkarende

11%

God (4-6
billzengder)
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Madesituationer
med cyklister

5 situationer med konflikter
* Flestibyzone
* Med- og modkerende samtidig

« Medkaerende holder ikke tilbage
Afslutter passering tidligt
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Anbefalinger

U: Uheldsanalyse, V: Videoanalyse

Koresporsbredde (UV)

Bedst effekt under 3,25 m, men ber jf. vejreglerne veere
3,5 m, hvis der karer busser i rute.

Kantbanebredde (UV)

Bor veere 1,0 — 1,5 m brede
(smallest i byzone og bredere i abent land).

Trafikmaengde (V)

ADT zndres fra maks. 3.000 til 2.000 biler/dagnet (Sverige).
Spidstime endres fra 300 til 200 biler i sterste time (10 %,).
Bedre adfeerd!

Under 5 % lastbiler.

= Retningsfordeling (VU)
Trafikken bar vaere nogenlunde ens fordelt.

¢2» Hastighed (U)

85 %-hastighedsfraktilen bar ikke vaesentligt overstige
hastighedsgreensen. Bedst sikkerhedseffekt!

O Fartdempning (U)
2-sporede bump og haevede flader er at foretraekke.
Undga indsneevring til 1 spor og steler langs vejen
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